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Esperamos que o extraordinario rendimento e a grande economia de operai;:ao das camionetas VW justifiquem 
plenamente a confiani;:a que v. dispensou a nossa marca. 

Sempre nos empenhamos em produzir um veiculo que oferecesse, a baixo custo, um grande rendimento. Mas, 
depois de sair de nossa fabrica, tanto a sua eficiencia coma a sua segurani;:a e custo de operai;:ao ficam depen­
dendo exclusivamente da maneira coma e tratado pelo proprietario ou motorista. 0 prop6sito deste Manual 
e exatam_ente oferecer a v. instrui;:6es e informai;:6es q ue garantam o integral aproveitamento da sua camiorte­
ta VW. Nele esta resumida a experiencia tecnica de muitos anos. Nas paginas seguintes, v. encontrara amplas 
informai;:6es sabre a construi;:ao, o funcionamento e a manuteni;:ao do veiculo. ~ possivel que v. ja tenha diri­
gido uma camioneta Volkswagen; mas a despeito disso, n6s nos permitimos recomendar-lhe que leia atenta­
mente este Manual. Somente assim v. ficara inteirame nte familiarizado com o veiculo e, portanto, em condi­
i;:6es de dirigi-lo com segurani;:a e economia. 

Lubrificar regularmente o veiculo e mante-lo sempre em perfeitas condii;:6es e importantissimo para a sua 
durabilidade. 

A fim de que v. possa dispensar a sua camioneta VW os cuidados necessarios, existe em todo o territ6rio 
nacional, como no resto do mundo, uma extensa rede de Revendedores Autorizados VW pronto para servi-lo 
com toda a ateni;:ao. V. pode confiar plenamente nessa assistencia tecnica, porque ela e prestada por mecani­
cos especializados, que estao em permanente contato com a nossa fabrica, o que constitui uma garantia de 
bans servii;:os. 

Finalmente, queremos lembrar que todos os cuidados com a sua camioneta VW serao plenamente recompen­
sados. V. tera sempre a seu servii;:o um veiculo eficiente, seguro e econ6mico. 

0 pessoal tecnico da Volkswagen trabalha constantemente na evolui;:ao e aperfeii;:oamento de todos os tipos 
e modelos VW. 

Por isso, solicitamos sua compreensao para o fato de que nos reservamos o direito de poder efetuar, em 
qualquer ocasiao, modificai;:6es de ordem tecnica, estetica ou no equipamento de nossos veiculos. 

Nao assiste ao cliente qualquer direito a garantia que derive das ilustrai;:6es, indicai;:6es e descrii;:6es deste 
manual. 

VOLKSWAGEN DO BRASIL S. A. 
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IDENTIFICA(:AO 

Nos documentos que acom'panham o 
veiculo, v. encontrar6, entre outros, v6rios 
dados que ·o identificam, tais como: o 
modelo, ano de fabricac;ao e os numeros 
do chassi e motor. As autoriaades exigem 
que essas indicac;oes correspondam exa­
tamente as inscritas no veiculo. 

A Plaqueta de identifica~ao est6 afixada 
no compartimento dianteiro, ao lado di­
reito do caixa de ventilac;ao. 

0 numero do chassi carroceria est6 ins­
crito no lado direito do compartimento 
do motor. 

0 numero do motor est6 inscrito no 
carcac;a do motor, abaixo do suporte do 
dfnamo. 
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INSTRUMENTOS E CONTROLES 

Antes de por sua camioneta pela pri­
meira vez em marcha, e indispens6vel 
que V. se familiarize com os seus instru­
mentos e controles. 
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INSTRU~OES 
SOBRE O FUNCIONAMENTO 

Antes de dar partida nao se esquec_;a de 
verificar 
0 nfvel do 6leo do motor 
A tensao da correia do dfnamo 
A gasoline existente no reservat6rio 
A pressao dos pneus 
Os freios 
A posic_;ao dos espelhos retrovisores 

e, no caso de viajar a noite, 

0 funcionamento dos far6is e demais 
luzes externas 
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Tres choves 

Duos em duplicate, ocomponhom a suo 
camioneto VW. Umo e para a ignic;ao e 
portido (trove do direc;aol e a outro 
para obri r as portos, a tom po do com­
portimento do bogogem troseiro e a 
tempo do comportimento do motor. Reco­
mendo-se tomor note dos numeros dos 
choves, guordondo-os com os documen­
tos do corro. Desse modo, em caso de 
extrovio, ser6 mois f6cil odquirir umo 
nova chove no sec;ao de pec;os do seu 
Revendedor Autorizodo VW, bostondo 
dor o numero do mesmo. A terceiro 
chove serve para obrir a tempo de 
acesso ao reservot6rio de gasoline. 

0 apoio, em forma de mola, mantem 
a tampa do compartimento do motor 
aberta. Para fech6-la, basta movimentor 
a tampa para baixo. 

0 nfvel do 61eo 

A verificac;ao do nfvel do oleo deve ser 
feita a coda 1.000 km, ou, pelo menos, 
uma vez por semana. 

Deve ser verificado com o motor parado 
h6 mais de cinco minutos e com o vefculo 
nivelado. 0 nfvel do oleo e satisfatorio 
quando se acha entre as duos marcac;6es 
do vareta de medic;ao, mas nunca deve 
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estar abaixo da marcac_;ao inferior. Para 
que a verifica~ao seja perfeita, deve-se 
limpar a vareta antes de fazer a medi~ao. 

Se for necess6rio o reabastecimento de 
oleo, tenha em mente o segUinte: use 
sempre lubrificante recomendado pela 
F6brica. 

A maioria dos 61eos existentes hoje no 
mercado contem ingredientes qufmicos 
destinados a melhorar a qualidade do 
lubrifica~ao. 

Correia do dinamo 

Sua fun~ao e acionar o dfnamo e o 
ventoinha. Para a sua longa durac_;ao e 
para o eficiente arrefecimento do motor, 
deve ester sempre em perfeito estado 
e com a tensao correta. A verifica~ao e 
muito simples: comprimida, a correia 
deve ceder cerca de 15 mm; porem, 
no maxima 20 mm (a). Por outro lado, 
nao deve apresentar sinais de desgaste 
ou bordas desfiadas. 

Reservat6rio da gasoline 

A capacidade do reservat6rio e de 43 
litres, o suficiente para um percurso 
de, aproximadamente, 340 quilometros. 
0 bocal de enchimento do reservat6-
rio est6 localizado no lado direito do 
vefculo. Tem-se acesso ao mesmo uti­
lizando a chave quadrada que ~com­
panha as chaves do vefculo. No pai­
nel de instrumentos encontra-se um 
medidor de gasolina indicando a quan­
tidade existente no reservat6rio. Nao 
deixe o ponteiro chegar ao zero. Rea­
baste~a o reservat6rio em tempo ade­
quado, evitando aborrecimentos. 
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Freios 

Devef'll ser examinados antes de cada 
partida. Para maior seguranc;a, verifi­
que-os novamente, logo ap6s ter colo­
cado o veiculo em movimento, calcando 
gradativamente o pedal do freio para 
sentir coma est6 reagindo o sistema. 

Funcionamento perfeito dos luzes exte­
riores 

Este e o primeiro cuidado que se deve 
ter ao dirigir a noite. As tres posic;oes 
do interrupter sao: 

1 - lnteiramente comprimido - des­

ligado. 

2 - Puxado ate a metade - faroletes, 
lanternas e luz da placa de licenc;a. 

3 - lnteiramente puxado - far6is, com 
luz alta ou baixa (dependendo da 
posic;ao do comutador controlado 
com a moo), lanternas e luz da 

placa de licenc;a. 

A comutac;ao das luzes alta e baixa faz­
se atraves da alavanca dos indicadores 
de direc;ao. Ao ser acionada com os 
far6is ligados, um rele autom6tico faz 
a comutac;ao do facho, independente­
mente do que estiver ligado. Com o 

interruptor desligado ou na pos1c;ao in­
termedi6ria, a alavanca possibilita acio­
nar o facho alto para os sinais de luz. 

Pne 

Ate 
pne 
esta 
pas• 
dad 
cons 

Sempre que o interruptor e puxado ate 
a metade ou inteiramente, tambem o 
painel de instrumentos e iluminado. 

com 
reta 

Girando o interruptor, pode-se regular me 
a intensidade da luz. a 

Eis 
Ao verificar o funcionamento das luzes 
traseiras, nao se esquec;a de examinar Ate 
tambem a luz do freio, que deve acen-
der sempre que o pedal for comprimido, 
estando a ignic;ao ligada. 
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Pneus 

Aten~ao especial deve ser dedicada aos 
pneus. De seu estado depende muito a 
estabilidade do veiculo e o conforto dos 
passageiros numa viagem. A durabili­
dade dos pneus pode ser aumentada 
consideravelmente se o motorista dirigir 
com cuidacjo e mantiver a pressao cor­
reto. Por isso, e conveniente que, ao 
menos uma vez por semana, v. verifique 
a pressao dos pneus de sua camioneta. 
Eis as pressoes recomendadas: 

Ate 3/ 4 de carga: 

Dianteiros 
Traseiros 

2,0 atm - (28 lbs) 
2,3 atm - (33 lbs) 

Com carga maxima: 

Dianteiros 
Traseiros 
Sobressalente 

2,0 atm - (28 lbs) 
2,8 atm - (40 lbs) 
2,8 atm - (40 lbs) 

Na ambulancia (dianteiros e tra­
seiros 1,8 atm) - (26 lbs) 

Nao se esque~a de recolocar as tampas 
dos v6lvulas, depois de feita a verifi­
ca~6o. 

Partida 

Na camioneta VW, v. liga com a mesma 
chave a igni~ao e aciona o motor de 
partida. Ao primeiro movimento de ro­
ta~ao da chove, destrava-se a dire~ao. 

Ao segundo liga-se a igni~ao, acenden­
do entao a luz vermelha de controle da 
cargo do dinamo e a luz verde que in­
dica a pressao do oleo. Para acionar o 
motor de partida, gira-se a chave mais 
para a direita. Assim que o motor, co­
me~ar a funcionar, solte a chave a fim 
de desligar o motor de partida. Um dis­
positivo de seguran~a impede que v. 
acione a partida com o motor em fun­
cionamento. Por isso, se o motor nao 
pegar no primeira tentativa, v. precisa 
desligar a igni~ao para poder acionar a 
partida pela segunda vez. 

Atenc;ao! Nao desligue a ignic;ao com o 

veiculo em movimento. 

11 
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Como dar a partida com o motor frio Posi~oes 

Pu~e. parcialmente o botao do abafador e acione o motor de partida. As posii; 
Para enc 

Logo que o motor comei;ar a funcionar, empurre o botcio do abafador um pouPe mud 
para dentro, a fim de que o motor trabalhe suave e uniformemente em marcha lentppenas 
sem tendencia a parar (e desaconselh6vel acelerar excessivamente o motor enquanexistent 
ele estiver frio). Pode-se por o carro em movimento, com o botao do abafador r 
posii;ao intermedi6ria, sem perigo de dano para o motor. 0 abafador deve ser usacNcio te 
moderadamente e apenas durante o aquecimento do motor. quando 

com o 

Quando o motor atingir a temperature ideal de funcionamento, v. notar6 um 01 

mento de rotai;6es no marcha lento. Empurre, entao, gradativamente o abafadoMais u 
que dever6 estar totalmente para dentro, antes que v. exija toda a pote·ncia do mot~irige. 

Se o motor ncio pegar em 5 ou 10 segundos, repita a operai;ao algumas vezes, m 
e sempre conveniente fazer um intervalo entre as tentatives de partida, pois, 
contr6rio a bateria poder6 descarregar-se. 

Partida com o motor quente 

Nesse caso, nao se deve puxar o abafador. Enquanto v. aciona o motor de partid 
deve comprimir moderadamente o pedal do acelerador. Nao acione o pedal d 
acelerador, pois, apenas dificultar6 a partida do motor aquecido e aumentar6 
consumo de combustfvel. 

Muito cuidadol 

Quando v. der a partida com o vefculo dentro da garagem certifique-se de que port 
e janelas da garagem estejam abertas, assegurando suficiente areiamento e safd 
rapida dos gases de escapamento. Nunca e demais lembrar que tais gases conte 
mon6xido de carbono, incolor e inodoro, mas extraordinariamente venenoso. 



Posi~oes dos marchas 

As posi<;6es das marchas estao reproduzidas no ilustra<;aci abaixo. 
Para engrenar a marcha a re, v. deve empurrar para baixo, verticalmente, a alavanca 
de mudan;as; em seguida, move-la para a esquerda e para tr6s. Mude a marcha 
apenas nos limites m6ximos do velocidade inferior, isto e, obedecendo as marca;6es 
existentes no velodmetro. 

Nao tenha receio de mudar a ma·rcha para velocidade inferior, nem evite faze-lo 
quando necess6rio. E nao se esque<;a: a marcha a re somente deve ser engatada 
com o vefculo parade. 

Mais um conselho: nunca use o pedal do embreagem para descansar o pe enquanto 
motor. dirige. 
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Diferencial travante (opcional) 

0 diferencial travante, quando ligado, 

suprime a a~ao compensadora dos engre­
nagens. planet6rias e satelites, assegu­
rando o livre transito do vefculo em es­

tradas lamacentas ou arenosas. 0 dife­
rencial e acionado a distancia por um 
sistema mecanico de comando, cuja ala­
vanca est6 localizada no compartimento 
do motorista, abaixo do assento, entre 
os comandos do abafador e do aqueci­
mento. Para travar o diferencial, puxa-se 
a alavanca de comando para sua posi­
<;cio superior, mome<nto em que acender6 
a lampada-piloto (vermelha) a direita 
do painel de instrumentos, acima do ve­
lodmetro. Para destravar o diferencial 
basta abaixar a alavanca para sua po­
si<;ao primitive, quando apagar-se-6 a 
lampada piloto. 

Aten~ao: Ligar somente em terreno der­
rapante e, ao engatar, soltar lentamente 
a embreagem. Usar nas 1 .0 e 2.0 veloci­
dades e na marcha-a-re. Evitar o uso 
desnecess6rio especialmente nos curvas. 
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Freios 

Deve-se dar um tratamento todo especial 
aos freios, tendo-se sempre o cuidado 
de examinar o seu perfeito funciona­
mento. 

Nao dirija em alto velocidade para 
frear de repente; ao contr6rio, conduza 
o vefculo a uma velocidade moderada, 
de acordo com o transito que estiver 
enfrentando, evitando freadas bruscas. 
Sua camioneta VW somente ter6 a ga­
nhar com isso. 

V. deve usar os freios com muito cuida­
do, sobretudo quando a pista estiver 

molhada. 

Frear de repente nessas circunstancias, 
resulta fatalmente em derrapagem. 
Eis uma regra importante: freie antes, e 
nao duronte a curvo. 

Na descida de rampas, tire proveito da 
capacidade de travagem da compresscio 
do motor, engrenando a mesma marcha 
que utilizaria para a subida. lsso pou­
par6 os freios, que deverao ser usados 
apenas para regular eventualmente a 
velocidade. Jomois desligue a ignii;ao 
numo descido. 
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Comodidade e conforto do motorista 

0 assento do motorista pode ser regu­
lado levantando-se a alavanca de tra­
vamento. Assim, pode ser obtida a posi­
c;ao desejada do assento em relac;ao ao 
volante e pedais de comando. Finda a 
regulagem, deve ser travado o assento, 
voltando a respectiva alavanca para 
baixo, a fim de evitar uma deslocac;ao 
involunt6ria durante a viagem. 

0 encosto e reclin6vel ea sua inclinac;ao 
pode ser regulada a gosto do motorist□. 
0 banco dianteiro, ao lado do moto­
risfa, e reclin6vel, para dar acesso a 
caixa de ferramentas e a roda sobressa­
lente. 

Boncos traseiros • llumi 

0 encosto do banco central da Komb Para 
tern uma parte reclin6vel para facilito bina 
a entrada dos passageiros ao bancc tor e 
traseiro. Tonto o banco central como 1 0 in 
assento do banco traseiro sao fixados 01 trase 
assoalho por porcas-borboleta; o encostc com 
do banco traseiro e fixado lateralment1 tos, 
a carroceria por dois parafusos sexto 
vados. Cinz 

Os dois bancos sao facilmente removl Est6 
veis, dando lugar ao transporte d1 Para 

cima cargo. 
0 ci 
cami 

0 furgao nao tern os bancos traseiroi mesn 
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lluminac;ao interna 

Para acender ou apagor a luz do ca­
bina do motorista, aciona-se o interrup­
tor existente junto a lampada, ho teto. 
0 interrupter da luz do comportimento 
traseiro do vefculo est6 ligado em serie 
com o existente no painel de instrumen­
tos, a esquerda, abaixo do velodmetro. 

Cinzeiro 

Est6 instalado no painel de instrumentos. 
Para remove-lo, deve-se pux6-lo para 
cima, soltando-o do painel. Para retiror 
o cinzeiro do comportimento traseiro, no 
camioneta de Luxo, deve-se proceder do 
mesma forma. 

Ventilac;ao 

0 controle da ventilm;ao est6 instalado no teto, acima do p6ra-brisa. 

Manejando-o convenientemente, o motorista poder6 arejar da melhor maneira possi­
vel tanto a cabina como o compartimento traseiro. 0 ventilador e acionado por 
meio de uma alavanca localizada ao alcance do mao, isto e, ao lado esquerdo do 
caixa de ventilm;ao. 

A admissao de ar e regul6vel com a mudan<;a da alavanca. Conforme a pos1<;ao 
do v6lvula de distribui<;ao, o ar poder6 ser dirigido a cabina ou ao compartimento 
traseiro, ou a ambos ao mesmo tempo. 

Quando a v61vula estiver em posi<;ao transversal, o or ser6 levado a cabina do moto­
rista. Com a v61vula no dire<;ao do vefculo, h6 entrada de or no compartimento 
traseiro. As posi<;6es intermedi6rias fazem com que o ar seja conduzido tanto a 
cabina como ao compartimento traseiro. 

a - alavanca do ventilador 
1 - aberto 
2 - fechado 

b - distribuidor da ventila~6o 
1 - cabina do motorista 
2 - compartimento troseiro 

15 
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Vidros emba~ados 

Constituem um perigo, pois, diminuem a 
visibilidade. I: f6cil, todavia, eliminar esse 
inconveniente arejando o interior do 
vefculo pela utiliza~ao correta dos vidros 
quebra-vento. 

Entrando or fresco, os vidros ficarao lim­
pos novamente. 

Aquecimento inferno (opcional) 

0 controle do aquecimento e feito pelo 
botao girat6rio situado abaixo do as­
sento, que funciona como um registro 
abrindo ou fechando a passagem do or. 
Pelo maior ou menor numero de voltas 
gradua-se a intensidade do color. 
Nos dias frios, o desemba~amento dos 
vidros pode ser feito por or quente, o 
que tambem aquece o interior do vef­
culo. 

Um dispositivo de distribui~ao do or 
quente, instalado no tubula~ao verti­
cal possibilita dirigir o or para per­
to dos pes ou para o p6ra-brisa. 

A eficiencia do aquecimento pode ser 
aumentada, abrindo-se ao mesmo tempo, 
ligeiramente, os quebra-ventos dos jane­
las dianteiras, for~ondo a circula~ao do 
or. 

Limpador e lavador do para-brisa 

Puxando-se o botao do interrupter de 
limpador do p6ra-brisa ate a metade 
as palhetas se movimentam em velod 
dade lento; inteiramente puxado, c 
mecanismo funciona mais rapidamente 
gorantindo eficiente limpeza, mesmo corr 
chuvas intensas. Ao ser desligado, ai 
palhetas retornam automaticamente 
posi~ao de repouso . 

Havendo acumulo de sujeira nos vidros 
principalmente os salpicos provenientei 
de outros vefculos nos auto-estradas 
baste acionar o injetor do lavador de 
p6ra-brisa, localizado sobre o respective 
reservat6rio de 6gua, no lado esquerdc 
do painel de instrumentos. 

[ 
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so A - FAToRES DE SEGURAN~A 
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Freios 

Pneus 

Direi;ao 

Sistema Eletrico 

Extintor de lncendio 

Cintos de Segurani;a 

B - RECOMENDA~OES GERAIS 

Motor 

Transmissao 

IMPORT ANTE 

Ler com atenc;ao as informac;6es abaixo, pois delas dependem a segyranc;a de seu 
vefculo e conseqUentemente a sua seguranc;a. 

- Verificar a reac;ao, ao por o vefculo em movimento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 
Verificar regularmente a espessura das guarnic;6es das sapatas . . . . . . . 50/51 
Verificar o nfvel do oleo do freio, periodicamente ................ : 49/50 
Usar somente oleo Original VW para freios . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49 
Trocar o oleo, bem come lavar o sistema a coda 2 anos 

NOTA: Freie antes e nao durante a curva 15/23 

• 
Nunca utilizar pneus com a banda de rodagem excessivamente gasta (lisa), com 
cortes ou outra avaria qualquer 
Examinar semanalmente a pressao dos pneus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 
Protege-los contra sol forte, gasolina e oleo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

A folga do sistema deve ser a menor possfvel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52 
A caixa da direc;ao deve ser reajustada a coda 5.000.km . . . . . . . . . . . . . . . 52 

Antes de uma viagem noturna, verificar o correto funcionamento dos farois (lu­
zes alto e baixa) e demais luzes externas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

Verificar a cargo periodicamente, conforme instruc;6es do fabricante . . . . . 20 

Us6-los, ajustando-os corretamente . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

- Nao forc;ar o motor dirigindo em velocidades muito baixas 14/21/22 

- Ligar o diferencial travante somente em terreno derrapante e conforme instru-
c;6es 14 

Todos os itens acima, que requeiram servic;os de manutenc;ao ou regulagens, 
devem ser executados somente em Revendedor Autorizado que, alem de ter 
pessoal devidamente treinado, com ferramentas e equipamentos especiais, tra­
balha de acordo com as normas da F6brica. 
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CINTOS DE SEGURAN~A 

De acordo com as disposi<;6es legais sua camioneta Volkswagen est6 equipada com 
cintos de seguran<;a e extintor de incendio. 

Os cintos dianteiros, exceto o do meio que e sub-abdominal, sao transversais e sua 
coloca<;ao correta e sobre o ombro. 

Os cintos traseiros sao sub-abdominais e devem ser colocados ao redor dos quadris. 

Nos cintos, sao montados dois tipos de fivelas: com fecho mecanico (ilustra<;6es supe­
riores) e com fecho magnetico (ilustra<;ao inferior). 

b 

Fecho mecan,co: Para fechar a fivela basta introduzir a linglieta, na abertura ate 
ouvir-se o rufdo caracterfstico do engate. Para abrir levanta-se a aba do fecho (a) ou 
puxa-se a capo pl6stica (b). 

Fecho magnetico: Para fechar a fivela encaixa-se a extremidade curvada da linglieta, 
na pa rte posterior do fecho. Para abrir, levanta-se a aba do fecho (c). 

Regulagem: Os cintos podem ser regulados (aumentados ou diminufdos), conforme 
necessidade, bastando para tanto dgir no cadar<;o, estando o fecho a 90° com 
este. No ajuste do comprimento dos cintos, deve sempre ser ajustada a posi<;ao do 
fixador do cadar<;o. 

18 
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Limpeza: Quando necess6rio os cintos de seguran~a podem ser limpos com sabao 
neutro, 6gua morna e um pano macio ou esponja. Nao use detergentes. 

fxtintor: 

Para remover o extintor, basta abrir a bra~adeira do suporte. I: conveniente verifi­
car periodicamente (a coda 6 meses) a cargo do extintor; se o manometro estiver 
indicando abaixo da marca verde, o extintor deve ser recarregado. 0 extintor e 
do tipo de P6 Qufmico e para seu uso basta quebrar o lacre e pressionar a parte 
superior, dirigindo o jato para o ponto desejado. 
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COMO DIRIGIR 

20 

... 

Nao se preocupe A sua camioneta nova nao precisa ser "amaciada" 

0 constante operfeic;oamento do motor Volkswagen elevou-o a sua atual pos1c;ac 

de destaque, dispensando qualquer recomendac;ao a respeito de "amaciament9" 

Desde o primeiro memento, v. poder6 usar o vefculo com toda a normalidade, empre­

gando as marchas ate aos respectivos limites m6ximos de velocidade, de acordo com 

o quadro abaixo, 

Atenc_;ao! 

Para a reduc;ao das marchas, valem as indicac;oes em vermelho, marcadas no pr6prio 

velocfmetro. Assim que notar uma diminuic;ao no velocidade do vefculo e o ponteiro 

do velodmetro alcanc;ar a marca correspondente a marcho imediatamente mais 

reduzida, nao hesite na mudanc;a. 



posic;ao 

mentp" 

, empre­

rdo com 

pr6prio 

onteiro 

e mais 

A vida de sua camioneta VW, seu desempenho e funcionamento, dependerao fun­

damentalmente do seu modo de dirigi-la. 

V. obter6 o m6ximo de seu vefculo se observer a risca estas normas, 

Nao force o motor dirigindo em velocidades muito baixas. 

I: erro pensar que o motor nova se beneficia com um numero de rotac;6es mais baixo; 

isto e, trabalhando em velocidades reduzidas. 0 motor Volkswagen precise de or 

para seu arrefecimento e s6 o recebe quando o numero de rotac;6es for suficiente­

mente alto. Tenha sempre em mente, o que prejudice o motor nao e trabalhar em 

alto velocidade, mas a sobrecarga e o aquecimento excessive. 

Nao acelere desnecessariamente o motor, quer esteja o veiculo parado ou em 

movimento. 

Nao demore para engatar uma velocidade mais baixa nos subidas. 

Nao hesite em mudar para velocidade inferior, assim que notar uma diminuic;ao no 

velocidade do vefculo e o ponteiro do velocimetro estiver se aproximando do limite 

superior do marcha imediatamente mais reduzida. 

Acelere gradativamente. 

Acione o pedal do acelerador aos poucos e apenas o necess6rio para alcanc;ar a 

velocidade desejada. Pisar r6pida e violentamente no pedal do acelerador nao 

melhora a capacidade de acelerac;ao do vefculo; apenas aumenta o consume de 

gasoline. 
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Como dirigir economicamente 

Assim que tiver acelerado o vefculo ate alcanc;ar a velocidade desejada, v6 soltando 
aos poucos o pedal do acelerador, ate chegar a posic;ao que permita manter tal 
velocidade. Esse procedimento traz muita economia de combustfvel quando se est6 
dirigindo o vefculo em auto-estradas. 

Toda 

Sempr 
mente 

Ind ice 

Os in, 
constc 

Aqueles que desejam, ao mesmo tempo, economia de gasolina e uma velocidade de dir 
razo6vel, devem conhecer as medias de velocidade mais favor6veis ao consume de deslig 
combustfvel. A velocidade mais economica na camioneta VW est6 entre 50 a 75 km 
hor6rios. DfnarT 

Ambo 
I: born saber que depois de determinada velocidade, o consume de gasolina aumento quanc 
rapidamente; assim, as altas velocidades imprimidas em auto-estradas causam sempre cha IE 

um consume mais elevado. Atenc; 

A Velocidade 

lnicia\mente, o conforto que v. sentir ao dirigir a sua camioneta VW /he dar6 0 

impressao de que o vefculo est6 correndo a uma velocidade muito mais baixa do 
que aquela que realmente est6 desenvolvendo. Por isso, observe com muita aten<;iio 
o velocfmetro durante o perfodo inicial. 

A seguran!;a em primeiro luger 

Ajuste sempre a velocidade do vefculo as condi<;6es do estrada, do transito e do 
tempo, e dirija de forma tal que v. possa para-lo a tempo, em caso de perigo. Prin­
cipalmente em pistas e ruas molhadas, dirija com toda prudencia a fim de evitar 
derrapagens. E lembre-se: freie antes, e nao durante a curve! 
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Toda atenc;ao aos instrumentos 

Sempre que o seu vefculo necessitar de cuidados, ele lhe dar6 sinal, automatica­
mente. 

lndicadores de direc;ao - losango verde -----------------------,------, 

Os indicadores nao estao dentro do seu campo visual, mas a luz de aviso permite 
constatar se o indicador de dire<_;ao est6 funcionando. 0 i::omutador dos indicadores 
de dire<;ao pode ser acionado sem necessidade de se retirar a moo do volante, e 
desliga-se automaticamente quando o volante retorna a sua posi<_;ao normal. 

Dfnamo e sistema de arrefecimento - luz vermelha ---------------------, 

Ambos sao controlados simultaneamente por uma lampada vermelha, que acende 
quando e ligada a igni<_;ao e assim permanece enquanto o motor funciona em mar­
cha lenta. Logo que se acelera o motor, a luz apaga. 

Atenc;ao: Se a luz vermelha acender durante o percurso, e possfvel que tenha 
havido rompimento da correia do dfnamo. Pare imediatamente o vefculo e verifique 
as causas, pois se a correia estiver partida, interrompe-se o arrefecimento e o dfnamo 
deixa de carregar. 

Presscio do 6leo - luz verde -------------------------;-:-,---,------1-----, 

A pressao do oleo do motor e tao importante quanto o seu nfvel, que v. j6 dever6 
ter verificado previamente. Quando a igni<_;ao e ligada, a luz verde acende. Quando 
o motor come<_;a a funcionar, aumenta a pressao do oleo e a luz verde apaga. 

Atenc;ao: Se a luz acender com o vefculo em marcha, h6 possibilidade "da circula­
~cio normal ter sido interrompida, resultando em falta de lubrifica<_;ao do motor. 
Pare imediatamente o vefculo e verifique o nfvel de oleo do motor, antes de se dirigir 
a um Revendedor Autorizado VW. Se a luz verde acender ocasionalmente por 
alguns momentos, com o motor aquecido e em baixa rota<_;ao, apagando com a 
acelera<_;ao, nao haver6 motive para preocupa<_;oes. 

Far6is - luz azul --------------------------------------' 

A luz alta ofusca os olhos dos motoristas que dirigem em sentido contr6rio. Certa-
mente, v. sabe como isso e desagrad6vel e perigoso; por isso, evite dirigir com luz 
alto! A luz azul o avisar6 sempre que o facho alto estiver ligado, bastando acionar 
o comutador dos luzes para baix6-lo. 
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CUIDADOS COM A 
LUBRIFICA~AO 
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Um pequeno trabalho que compensa 
amplamente 

A lubrificac;ao constante da camioneta 
VW representa um pequeno cuidado que 
lhe trar6 resultados inestim6veis: um ex­
celente rendimento e um funcionamento 
perfeito. Desses cuidados depende a sua 
seguranc;a assim como a posse, por longo 
tempo, de um carro verdadeiramente 
economico. 

Boa lubrificac;ao significa observer os 
periodos e as indicac;oes do Plano de 
Manutenc;ao/Lubrificac;ao. 

Assim sendo, nao deixe de executor 0 
todos os trabalhos relatives ao Servic;o 
de Lubrificac;ao. Na p6gina 62 v. encon- I: r 
trar6 um diagrama com os intervalos tra! 
quilometricos e as partes a serem lubri- dm 
ficadas. Utilize os vales do "Livrete de 
Servic;os Tecnicos", pois assim v. ter6 a 61, 
possibilidade de mandar lubrificar a sua des 
camioneta nos pestos dos Revendedores 
Autorizados VW, com toda a perfeic;ao 
e esmero. 0 servic;o ser6 feito por pes- lm1 
soal especialmente treinado, com lubri-
ficantes da melhor qualidade e com a Pa 
maxima brevidade. se 

- Bujoo de enchi­
mento de 61eo 
do caixo de re­
du,ao 

2 - Tampa do filtro 
do bomba de 
61eo 

3 - Bujao de escaa­
mento do 61eo 
do motor 

4 - Bujiio magneti-
co de escoa-
mento do 61eo 
do transmissao 

5 - Bujao de escoa­
mento do 61eo 
do coixo de re­
du,ao 
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t necessario trocar o 61eo na quilome­
tragem certa, mesmo se forem emprega­
das as melhores marcas de lubrificantes. 

61eo velho no motor somente provoca 
desgaste mais rapido de suas pe<;as. 

lmportante: 

Para vefculos que operam em condi<;6es 
severas, principalmente com paradas 
freqUentes ou em estradas de terra, 
recomendamos a troca de 6leo do motor 
com maior freqUencia do que a indicada. 

0 oleo velho e retirado do carter quando 
ainda quente, bastando desenroscar o 
bujao de escoamento. Em seguida fe­
cha-se novamente o carter, devendo-se 
tomar cuidado para nao apertar demais 
o bujao. 

Deve-se reabastecer o carter com 2 1/2 
litros de 6leo detergente (HD), corres­
pondente as especifica<;6es da API, clas­
se SD. 
Nao e necessario lavar o motor. 

0 filtro da bomba de 6leo 

Retem as impurezas; por isso deve ser 
desmontado e lavado periodicamente de 

acordo com as instru<;6es do Plano de 
Manuten<;ao/Lubrifica<;ao. As juntas de 
veda<;ao devem ser substituidas, sempre 
que o filtro da bomba de 6leo for des­
montado. 

1 - Junta da veda~6o 

2 - Filtro da bomba de 6Ieo 

3 - J unto de veda~ao 

4 - Tampa do filtro 

5 - Arruela 

6 - Bujao de escoamento 

7 - Porco sextavada com arruela de pressao 
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Oleos recomendados 

Lubrifica-se o motor volkswagen, desde 
o infcio, com oleo detergente HD. 

26 

Oleos detergentes contem agentes quf­
micos de gr~nde efic6cia, particular­
mente contra a corrosao e a formm;ao 
de sedime,ntos. Esses agentes nao so di­
minuem os sedimentos, como tambem 
tern o efeito de diluf-los e mante-los dis­
persos e em suspensao no oleo, de forma 
a nao serem nocivos ao motor. Assim, 
as impurezas podem ser eliminadas, jun­
tamente com o oleo velho, no ocasiao 
dos trocas de oleo. Depois de um tempo 
relativamente curto, os oleos detergentes 
adquirem um colorido escuro o que e 
perfeitamente normal, nao tornando ne­
cess6ria o troca do oleo antes do prazo 
prescrito, quando o motor for submetido 
a condii;oes normais de trabalho. 
Nao recomendamos adicionar aditivos ao 
oleo do motor. 

A escolha do 6leo 

Fica a seu criterio a escolha do marca 
do oleo a ser usado. 

lmportante: 

Os nossos Revendedores Autorizados po­
derao orient6-lo sobre os tipos de oleos, 
analisados e aprovados pelo nosso La­
boratorio; portanto, recomendados para 
o uso nos motores Volkswagen. 

0 grau de fluidez dos oleos e troduzido Di5fribi 

pelos indices de viscosidade segundo rn .. 
normas S.A.E. Assim, recomendamos, de Solicite 
acordo com o clima, o uso de oleos, VW v 
cujas viscosidades damos abaixo: ~uanti 
A coda 5.000 km deve ser aplicada umo fibr? 
goto de oleo no feltro do furo do eixo aplica 
de comes, apos retirado o rotor. do: e 

Viscosidade S.A.E. 
Temperatura 

ambiente 

30 5°C a 30°( 

20/40 0°C a 40°( 

20/50 0°C a 50°( 

lOw/40 -25°C a 40°( 

lOw/50 -25°C a 50°( 
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Distrib~idor 

Solicite ao seu Revendedor Autorizado 
VW verificar, no~ prazos prescritos, a 
quantidade de lubrificante existente na 
fibra do platinado e, caso necess6rio, 
aplicar graxa. Se v. for faze-lo, cuida­
do: evite excesso de graxa! 

Transmissao e diferencial 

As engrenagens da transmissao e o 
diferencial de sua camioneta acham-se 
combinados em uma mesma carca~a e 
sao lubrificados com oleo para engre­
nagens. Escoa-se o oleo, tirando-se o 
bujao, enquanto a transmissao ainda 
estiver quente. 

0 reabastecimento e feito com 2 1/2 
litros de oleo para engrenagens (S.A.E. 
90), API-GL5 ou MIL-L-2105 8. 

0 bujao magnetico de escoamento, 
deve ser limpo nos prazos previstos pelo 
Plano de Manuten~ao/Lubrifica~ao. 

lmportante: 

Somente deve ser usado oleo S.A.E. 90; 
o uso de oleos de outras viscosidades, 
podercio causar series danos. 



Caixas de redu~cio 

As caixas de reduc;ao dos rodas trasei­
ras devern ser lubrificadas aos mesmos 
intervalos que a carcac;a do transmissao, 
cqm l / 4 de litro para coda uma, usan­
do-se o mesmo oleo. 

lmportante: 

No seu proprio interesse, efetue as tro­
cas nos Revendedores Autorizados VW, 
para que sejam usados somente oleos 
aprovados e recomendados pelo nosso 
Laboratorio. 

Nao e recomendado adicionar aditivos 
ao oleo da transmissao. 

Caixa da dire~ao . 

A caixa do direc;ao deve ser lubrificada 

exclusivamente com o mesmo oleo usado 

no transmissao; nunca com graxa ou 

oleo de outro tipo. 0 nfvel do oleo deve 

atingir quase a borda inferior do aber­

tura de enchimento, estando o vefculo 

no piano. 



Chassi 

A lubrifica~ao perfeita dos mancais do eixo dianteiro s6 e possivel quando levantado 
o veiculo, de forma a nao haver pesq sobre as rodas. 

Antes de lubrificar e necess6rio limpar as graxeiras, a fim de se evitar a entrada 
de impurezas. Ap6ia-se o bico da bomba na respective graxeira e enche-se ate o 
lubrificante novo comec;ar a sair pela borda. 0 numero e a posic;ao dos pontos de 
lubrificac;ao constam do Plano de Manutenc;ao/Lubrificac;cio deste Manual. 

Caso o veiculo transite frequentemente por estradas em mas condi~oes (poeira ou 
lama), recomendamos que o eixo dianteiro seja lubrificado com maior frequencia do 
que a prescrita. 

I: recomend6vel limpar e lubrificar os tubos-guias. dos cabos de comando do freio, 
assim como os cabos de comando do carburador e da embreagem, uma vez por ano. 
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Rolamentos das rodas dianteiras 

Sao lubrificados com graxa durante sua 

montagem. Os protetores dos porcas dos 

cubes nao devem center graxa. 

Usar somente graxa a base de Htio 

De acordo com o Plano de Manuten­

c;ao/Revisao, a folga dos rolamentos dos 

rodas dianteiras deve ser verificada e 

reajustada, se necess6rio, a coda 5.000 

km. Esse trabalho deve ser executado 

nos Revendedores Autorizados YW, a 

fim de se evitar que os rolamentos se­

jam danificados, pois, isso requer conhe­

cimento e ferramentas especiais. A graxa 

dos rolamentos deve ser trocada a coda 

50.000 km. Para essa operac;ao devem 

ser retirados os tambores do freio. 

Portas e fechaduras 

Deve-se untar ligeiramente com graxa 

os trincos e as lingUetas dos portas e 

lubrificar com 6\eo as dobradic;as dos 

mesmas e as articulac;6es dos tampas CUID 

traseiras. Como trabalho previo, e pre• 

ciso limpar toda a poeira e sujeira dos 

pontos de lubrificac;ao. 

Esse trabalho deve ser executado, pelo 

menos, por ocasiao de coda servi<;o 

de lubrificac;ao. Melhor ainda seria exe• 

cut6-lo uma vez por semana. Para os 

cilindros dos fechaduras emprega-se gra• 

fite em p6. Basta soprar no seu interio· 

uma pequena quantidade, girando-se err 

seguida a chave, v6rias vezes. 
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CUIDADOS COM OS PNEUS A pressao indicada para os pneus e sua 
relac;ao com o desgaste dos mesmos j6. 
foram analisadas na p6gina l l. Esse 
ponto e de fundamental importancia, 
mas ha outros que nao podem ser esque­
cidos. 

A vida de um pneu depende, em grande 
parte, do modo de se dirigir o vefculo. 

Acelerac;oes precipitadas, freadas brus­
cas e curvas em velocidade excessiva 
provocam o desgaste r6pido dos pneus. 

0 desajuste da suspensao e o desequilr­
brio dos rodas podem desgastar os pneus 
em pouco tempo. 

Evite sempre sobrecarregar o vefculo e 
proteja os pneus contra o sol forte, a 
gasolina e o 6leo. 

Rodas est6tica e dinamicamente bem 
equilibradas facilitam o dirigir e prolon­
gam a vida dos pneus, sobretudo quando 
se trata de pneus ou camaras que j6 

sofreram reparos. Assim, e aconselh6vel 
balancear as rodas a coda l 0.000 km 
percorridos, poi?, as mesmas s6 se dese­
quilibram depois de um percurso mais ou 
menos longo. • 

A roda sobressalente encontra-se atr6s 
do encosto do banco dianteiro, sendo 
facilmente removfvel. 

Na camioneta de cargo, a roda sobres­
salente encontra-se no compartimento de 
bagagem sob o assoalho da carroceria. 
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Pneu furado 

Trocar uma roda certamente nao e coi­
sa agrad6vel. fntretanto, ta I operac;ao 
se tornar6 bem mais f6cil se v. observer 
as instruc;6es que se seguem. 0 macaco 
e as demais ferramentas de emergencia 
encontram-se debaixo do assento do 
banco dianteiro. 

- Puxe o freio de estacionamento e 
calce a roda oposta a fim de 
evitar qualquer deslocamento. 

2 - lntroduza o macaco no respective 
encaixe quadrado debaixo do 
carroceria. Acione-o ate que sua 
base alcance o chao. 

32 

3 Retire a calota. 

4 Salte os parafusos do roda com a 
chave sextavada, enquanto 0 

pneu estiver ainda no solo. 

5 Levante o veiculo. 

6 Acabe de desatarraxar os parafu-
sos e retire a roda. 

7 Continue a levantar o carro, ate 
que os cinco furos dos parafusos 
do roda sobressalente coincidam 
aproximadamente com OS do 
tambor do freio. 

8 - Depois de ajustada a roda soL 
bressalente, atarraxe apenas um 
parafuso, mas nao o aperte muito, 
de forma que a roda possa mo-

9 -

10 

11 

ver-se ao redor desse ponto, per­
mitindo centralizer rigorosamente 
os outros furos. 

Coloque os demais parafusos. 
apertando-os de inicio apenas 6 
suficiente, para que as sedes es• 
fericas fiquem centralizadas com 
os furos correspondentes aos do 
aro do roda. 

Aperte os parafusos alternada­
mente. 

Depois de baixado o vefculo, veri­
fique se os parafusos do rodo 
estao bem apertados. 

12 - Recoloque a calota, encaixando-o 
devidamente. 
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COMO MANTER O VEiCULO 
EM PERFEITO EST ADO 

_.~E CO~SERVA~AO 

Limpeza e protec;ao 

Manter sua camioneta sempre limpa e bem cuidada e algo que lhe interessa direta­

mente. E as vantagens disso nao sao apenas de ordem estetica, pois, dessa forma 

v. estar6 tambem protegendo o vefculo e resguardando sua carroceria e seu chassi 

contra o sol, a chuva e a poeira. 

Conservac;ao 

A pintura possui uma pelfcula protetora de cera, que garante sua elasticidade e a 

defende contra as intemperies. Contfnuas lavagens acabam por dissolver essa pelf­

cula, tornando-se necess6ria nova aplicac;ao. Para a conservac;ao da pintura, reco­

mendamos aplicar a cera para conservar L 190.5, encontrada em todos os Revende­

dores Autorizados VW. Sua aplicac;ao s6 deve ser feita ap6s coda 3 lavagens no 

mfnimo, principalmente se essas forem, efetuadas com espuma. Seu uso e muito f6cil: 

aplique-a ligeiramente com um pano macio; deixe-a secar uns 20 minutes e esfregue-a 

novamente com flanela ou com um pano macio para polimento, ate que nao apre­

sente nenhum vestfgio da cera. -Naturalmente, antes de aplicar a substoncia pro­

tetora, ser6 necess6rio lavar e secar cuidadosamente o vefculo. 

Polimento 

Torna-se necess6rio quando a pintura, por falta de cuidado, adquire mau aspecto, 

j6 nao sendo mais possfvel conseguir brilho mediante o uso de um produto de 

conservac;ao. 

Aplique somente Uquido Original L 170.5 para polir. 0 mesmo contem partfculas 

polidoras, que aumentam consideravelmente o brilho da pintura. Os lfquidos poli­

dores de procedencia estrariha geralmente nao se adaptam a laca original. 
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Nunca lave sua camioneta, nem proceda ao seu polimento, quando exposta ao sol 

ou com a chapa ainda quente. 

Como tirar manchas 

S6 com a lavagem nem sempre" e possfvel tirar salpicos de asfalto, n6doas de 6leo, 

insetos aderentes, etc. Tao logo seja possfvel, e necess6rio remove-lo, pois, o desleixo 

pode dar origem a danos na pintura. Ap6s o tratamento, deve-se encerar nova­

mente a ·superffcie. 

Salpicos de asfalto 

E algo muito desagrad6vel, sobretudo nos carros de cor clara, o aparecimento de 

salpicos de asfalto, que surgem principalmente em dias quentes, ·ap6s uma viagem 

em estradas recentemente pavimentadas. Os salpicos de asfalto atacam a pintura 

em pouco temp9 e nunca mais podem ser tirades por complete. 0 tratamento, por­

tanto, deve ser feito logo ap6s o termino da viagem. Pode-se usar querosene ou 
aguarr6s, cuja aplica~ao deve ser feita com um pano macio. 

Lave depois as partes assim tratadas com sabao neutro, enxaguando em seguida 

com bastante 6gua. 

lnsetos 

Nos epocas mais quentes do ano, ficam freq0entemente pregados na carroceria, 

nos far6is e no p6ra-brisa. Uma vez colados, em geral s6 ser6 possfvel retir6-los 

com o auxflio de sabao neutro e 6gua morna. 

• 
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Arvores em flor 

Frequentemente segregam minusculas gotas. Os carros que estacionam. por muito 

tempo debaixd' dessas 6rvores aparecem cobertos de pequenas manchas. E, porem, 

relativamente f6cil tir6-las com sabao neutro e 6gua morna, desde que se proceda 

logo a lavagem. Em todo caso e conveniente tratar as superffcies atingidas com um 

produto de conserva<;ao. 

Pec;as cromadas 

Depois de enxutas devem ser tratadas com a cera para conservar L 190.5. Nao se 
deve aplicar qualquer substancia gorpurosa, pois, a mesma retem a poeira. 

Estofamento 

Limpe o revestimento p16stico dos bancos com 6gua morna e sabao neutro. Nunca 
utilize gasolina (comum ou especial) ou thinner. 

Vidros 

Esfregue os vidros com um pano limpo e macio. Para facilitar o trabalho nos p6ra­

brisas, dobre os limpadores para a frente. Se os vidros estiverem muito sujos, 

utilize 6lcool ou amonia e 6gua morna . 

• 
·:· .. 
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A Volkswagen do Brasil lhe oferece uma 
extensa rede de Revendedores Al>tori­
zados, que disp6e de pessoal compe­
tente e especializado, e de todas as fer­
ramentas e aparelhos especiais necess6-
rios. Em qualquer regiao em que v. se 
encontre, a insignia "VW" lhe far6 lem­
brar de que pertence a grande comuni­
dade dos propriet6rios de Volkswagen. 
Ali, v. receber6 conselhos e auxflio r6-
pidos e eficientes. 

Excepcionalmerite, poder6 acontecer que 
nao lhe seja possivel consultar um Re­
vendedor Autorizado VW. Entao, este 
resumo dos servic;os gerais de manuten­
<;ao de seu carro ser-lhe-6 de grande 
utilidade. De qualquer forma sempre 
que for possivel, ser6 melhor dirigir-se a 
urn dos nossos Revendedores Autoriza­
dos. Estes cuidarao de seu carro com 
todo o carinho necess6rio. E assim v. 
poupar6 dinheiro, evitar6 perda de tem­
po e dissabores. 

Limpeza do filtro de ar 

0 filtro purifica o or, eliminando o p6 
e todas as impurezas. Sua conservac_;ao, 
portanto, e especialmente importante nos 
regi6es muito poeirentas. Um filtro sujo 
diminui o rendimento e a durac_;ao do 
motor e aumenta o consume de combusti­
ve!. 0 filtro de ar do tipo banho de 
oleo deve ser limpo a cada 5.000 km. 

Para isso, ,emove-se a parte inferior do 
filtro, esvazia•se o oleo sujo, lava-se e 
enche-se com o mesmo tipo de oleo 
usado no motor, ate a marca do nivel. 

Em seguida, lava-se o elemento filtrante 
com querosene ou qualquer outro dissol­
vente e deixa-se secar. Se rodar frequen­
temente por estradas poeirentas, v. pro­
tegera o motor contra desgaste prema­
turo, limpando mais frequentemente o 
filtro de ar. Em estradas de terra, com 
elevado indice de poeira, recomendamos 
limper diariamente o filtro de ar. 
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'tensao _da correia •. 

Para alterar a tensao da correia, e ne­
cess6rio tirar a porca e a metade da 
polio do dfnamo. 

Ao apertar ou desapertar a porca, de­
ve-se introduzir uma chave de fenda na 
abertura da metade posterior da polio, 
apoiando-a no parafuso superior da 
carcac;a do dfnamo. 0 ajuste da tensao 
devida e efetuado pela retirada ou in-

trodut,;ao dos arruelas entre as metades 
da polio do dfnamo. 

Ao tirar as arruelas, estica-se; e ao in­
troduzf-las, afrouxa-se a correia. I: 
errado tanto esticar como afrouxar a 
correia, excessivamente. Como as cor­
reias novas, a prindpio, tern tendencia 
a distender-se um pouco, e necess6rio 
verificar a tensao depois de 50 a l 00 km. 

.. 
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Limpeza do filtro de gasoline 

0 filtro do bomba separa as impurezas 
eventualmente contidas no gasolina. As­
sim, a sua limpeza peri6dica, por oca­
siao dos revisoes de manutenc;ao, previne 
a freqUente desmontagem e limpeza do 
carburador. A operac;ao se processa do 
seguinte forma: 

1 - Desligar a conexcio de entrada do 
tubo de gasolina no bomba. 

2 - Soltar o parafuso sextavado do 
tampa do bomba de gasolina e 
remover a tampa. 

3 - Tirar a tela filtrante e limp6-la. 

4 Secor bem e colocar a tela. 

5 Colocar a tompa do bomba com a 
junta, cuidando-se para que a ve­
dac;ao seja perfeita. 

2 

Atenc;ao: Nao recomendamos adicionar 3 
aditivos a gasoline. 

Regulagem do carburador 

Cada carburador e testado no f6brica 
com gasolina de primeira qualidade e 4 -
em seguida ajustado ao motor do carro 

Possui uma v6Ivula eletro-magnetica que 
impede a passagem de gasolina com a 
chave de ignic;ao desligada. Deve-se evi­
ta r qualquer alterac;ao, como por exem­
plo, a substituic;ao dos calibres por outrrn 
de dimensoes diferentes, pois, tais altero­
c;oes afetam as condic;oes normais de 
funcionamento do motor. Com o de­
correr do tempo, apenas o marcha lento 
possa, talvez, requerer olgum reajuste. 

Deve-se efetuar a regulagem com o mo­
tor quente, come segue: 

- Girar o parafuso de regulagem do 
marcha lento cerca de 3/ 4 de 
volta, do direita para a esquerdo. 
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2 ....: Regular o motor por meio do para­
fuso de regulagem do v6lvula-bor­
boleta do acelerador, ate se con­
seguir o numero normal de rota­
c;6es em marcha lento. 

3 - Girar pouco a pouco o parafuso 
de regulagem do marcha lenta 
para a direita, reduzindo o numero 
de rotac;6es ate quase o motor 
parar. Nesse memento, gire-o para 
a esquerda, exatamente l / 4 de 
volta. 

4 - Tornar a regular o numero de rota­
c;oes por meio do parafuso de 
regulagem da v6lvula-borboleta do 
acelerador. 

A regulagem· estar6 bem feita se o motor 
nao parar quando se abrir ou fechar 
rapidamente a v61vula-borboleta do ace­
lerador, com o pedal do embreagem 
completamente apertado. A marcha lenta 
defeituosa pode ter outras causas que 
nao a regulagem do carburador: juntas 
de vedac;ao danificadas, flanges dos tu­
bos de admissao mal apertados, ignic;ao 
insuficiente ou v61vulas que nao vedam 
bem. A regulagem do carburador exige 
pr6tica e conhecimentos especiais. Sera, 
portanto, conveniente confiar tais servic;os 
apenas aos Revendedores Autorizados 
VW. 

Verifica~ao dos velas 

Tire a vela e verifique seu aspecto ex­
terior: o aspecto dos eletrodos e dos iso- . 
ladores presto informac;oes suficientes 
sobre a condic;ao e a regulagem do 
motor: 

Pardo: boa carburac;ao e born {unciona­
mento do vela; 

Negro: carburac;ao excessivamente rica; 

Cinzento-claro: carburac;ao excessiva­
mente pobre; 

Abundancia de oleo: a vela nao fun­
ciona, os aneis de segmento do pistao 
nao vedam bem. 
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Para limpar as velas use uma escova e 
uma apara de madeira, assoprando 
em seguida. Deve-se tambem manter 
bem limpos e secos os isoladores das 
velas, evitando-se assim curto-circuitos 
ou correntes superficiais. 

Verifique o afostamento dos eletrodos 
(a = 0,6 - 0,8 mm) e, se for necess6rio, 
tome a regul6-los, dobrando ligeiramente 
o eletrodo da "massa". Nao se esquec;a 
de recolocar os aneis de vedac;ao das velas. 
A durac;ao media das velas e, em geral, 
.de 15.000 km. 

-Regulagem do distribuidor 

Uma regulagem mal feita do distribui­
dor pode trazer grandes aborrecimentos: 
rendimento insuficiente, consume exces­
sive de gasoline e, mesmo, a danifica­
c;ao do motor. Por isso, em regra geral, 
tal regulagem deve ser realizada por 
nossos Revendedores Autorizados. 

A regulagem do distribuidor s6 deve ser 
feita com o motor frio. 

Regulogem do oberturo dos plotinodos 

Retire a tampa do distribuidor, o rotor 
e o disco de vedac;ao. 

Fac;a virar o eixo de comes do distri­
buidor, girando o motor - ate que o 
came levante completamente o martelo 
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do platinado. Desatarraxe o parafuso de 
fixac;ao da bigorna do platinado e ajus­
te a distancia dos platinados a 0,4 mm, 
movendo a bigorna com uma chave de 
fenda; em seguida, aperte novamente 
o parafuso de fixac;ao. No caso dos 
platinados estarem queimados ou gas­
tos, limpe-os com uma limo especial ou, 
entao, substitua-os, o que sera melhor. 
Unte levemente com graxa a fibre do 
martelo do platinado. A tampa do dis­
tribuidor deve ser mantida bem limpa, 
externa e internamente, a fim de que 
sejam evitadas correntes superficiais e 
curto-circuitos. 

Depois de quolquer regulogem do ober­

turo dos plotinodos, e preciso verificor 

novomente o ponto de ignic;ao. 

Regulogem do ponto de ignic;ao 

A correta regulagem do ponto inicial de 
ignic;ao e extremamente necessaria para 
um born rendimento do motor. 

O Ponto e determinado em func;ao do 
velocidade de queima da mistura (ar/ 
gasoline) existente no cilindro. Alteran­
do-se a regulagem recomendada, auto­
maticamente, se estara alterando, tam­
bem, a velocidade da queima. lsto po­
dera resultar em queima de valvulas 
perda de potencia e tambem a possibi­
lidade de aparecimento de pre-igni<;ii 
e igni<;ao espontanea, com consequente 
reduc;ao do tempo de vida util do motor 
Portanto, regule o ponto inicial somente 
em Revendedores Autorizados VW, que 
alem de possuirem elementos e ferra­
mentas especializados, trabalham de 
acordo com as instru<;6es da Fabrica. 

• 
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Verificac;ao da bateria 

Do funcionamento perfeito do bateria, 
localizada no lado direito do comparti­
mento do motor, depende o pronto 
arranque do motor. 

I: precise, portanto, verific6-la com regu­
laridade e trat6-la com cuidado. Veri­
fica-se a densidade do solu<;ao com um 
densfmetro (areometro). 0 peso especf­
fico da solu<;ao aumenta a medida que 
vai sendo carregada a bateria. 
A solu<;ao deve achar-se sempre no 
altura do marca de nfvel existente 
sabre as placas. No caso de perdas 
por evapora<;ao, reabaste<;a com 6gua 
destilada. 

Apenas adicione solu<;ao no caso de per­
das por derramamento. Em seguida veri­
fique e, se for necess6rio, corrija a den­
sidade. Deve-se limpar os polos do bate­
ria com um pano \impo e, em caso de 
forte corrosao, com um produto para 

limpar terminais (ou solu<;ao de bicar­

bonato de sodio). 

Unte os polos e os te-.-riinais dos cabos 

com uma camada de graxa anticorrosiva 

ou com vaselina. 0 cabo de liga<;ao a 
"massa" deve ter sempre perfeito con­

tato com a carroceria. 

Bateria carregada ............................................... . 
Bateria semidescarregada .... , .................................... . 
Bateria descarregada ....... , .................................... . . 
Substituic;ao dos fusfveis 

A caixa de fusfveis encontra-se debaixo 

do porta-luvas existente sob o painel de 

instrumentos. Se um fusfvel se queimar, 

nao basta substituf-lo. t necess6rio averi­

guar a causa do curto-circuito ou do 

sobrecarga. Em caso algum utilize fusfveis 

gastos, reparados com folha de estanho 

ou fios, pois, tal pr6tica pode provocar 

avarias mais graves em outros pontos do 

instala<;ao eletrica. t recomend6vel man­

ter sempre de reserva alguns fusfveis (8 

amperes). 

29° Be = peso esp. 1 ,250 • 
230 Be = peso esp. 1,190 
1 3° Be = peso esp. 1,100 
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Lanterna direita e 
Lanterna da place 

Farolete direito 

Luz indicadora dos far6is altos 

Luz alta esquerda 

Luz alta direita 

Luz baixa esquerda 

Luz baixa direita 

Rele dos far6is (borne 56a) 

Rele dos far6is (borne F) 

lnterrl.lptor des luzes (borne 58) 

Bobina de igni~ao (borne 15) 

I 
I 
I 
I 
l_.....: 

Farolete esquerdo 

Lonterno esquerdo 

CA1XA 
DE 
FU 

Rele dos indicadores de dire~ao (borne +l 

Luz do freio 

Limpador do para-brisa 

Motor de partida (borne 30) 

lnterruptor des luzes (barne 30) 

Rele dos far6is (borne 30) 

Buzino 

R6dio 

• 
Luz interna 

Chave de igni~ao (borne 15/54) 
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Regulagem dos far6is 

No caso de nao haver um instrumento 
de regulagem dos far6is, proceda da 
seguinte maneira: 

I - Coloque o vefculo em uma super­
ffcie piano, a cinco metros de dis­
tancia de uma parede. Os pneus 
devem estar calibrados de acordo 
com as prescri<;6es e o assento do 
motorista carregado com 70 kg{ 

2 - Marque na parede duos cruzes, de 
acordo com as medidas indicadas 

no desenho; 

3 - A linha do eixo longitudinal do 
vefculo deve coincidir com o centre 
entre as duos cruzes; 

4 - Desvios de altura ou laterais dos 
fachos de luz sao corrigidos atra-• 
ves dos parafusos de regulagem; .. 

5 - Acenda a luz baixa dos far6is e 
regule os fachos .separadamente, 
encobrindo, no ato da regulagem, • 

o facho oposto. 

Regulagem do faro! direito: 

- Vertical 

Vire o parafuso inferior para a direita 
- o facho luminoso sobe; 

Vire para a esquerda - o facho desce. 

- Horizontal 

Vire o parafuso superior para a direita 
- o facho vai para a esquerda. 

Vire para a esquerda - o facho vai 
para a direita. 

Regulagem do faro! esquerdo: 

- Vertical 

Vire o parafuso superior para a direita 
- o facho luminoso desce; 

Vire para a esquerda - o facho' sobe. 

- Horizontal 

Vire o parafuso inferior para a direita 
- o facho vai para a direita; 

Vire para a esquerda - o facho vai 
para a esquerda. 

Os termos facho a direita ou a es­
querda, se referem a posi<;ao do moto­
rista sentado ao volante. 
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Substituic;ao das lampadas do farol 

Desatarraxe o parafuso do aro do faro!. 
Retire o conjunto do faro! e, em seguida, 
solte os grampos de fixac;ao do soquete 
da lampada. 
Ao proceder a substituic;ao, verifique se 
a nova lampada est6 bem limpa e bem 
encaixada no soquete. 

Atenc;ao: nao tente limpar a superficie 
espelhada do refletor do farol, usando 
pano OU estopa. A espelhac;ao, que e 
obtida pela evaporac;ao do aluminio no 
vacuo, e de extrema sensibilidade e 
nao deve ser esfregada. Caso seja 
necessaria a limpeza, aplique jatos de 
ar comprimido. 
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Substituic;ao das lampadas da lanterna 

Para substituir as lampadas do lanterna 
desatarraxa-se os dois parafusos de 
fixac;ao do difusor pl6stico, removen­
do-o. Antes de tornar a montar, verifi­
que o correto funcionamento dos lam­
padas. 

Superior indicadora de direc;ao 

Inferior luz do freio/lanterna 
Na colocac;ao do lampada bi-polar (luz 
no freio/lanterna), o pino de fixac;ao 
mais pr6ximo do vidro deve estar virado 
para baixo. Recolocar o difusor pl6stico 
apertando os dois parafusos paralela­
mente. 

Substituic;cio da lampada da placa 
Substit 
res de 

Para substituir a lampada da place 
deve-se abrir a tampa do compartiment Desoto 
do motor. Para um born funcionamentc c;ao e 
a mola de contato deve ter boa pressci O lamP. 
e estar bem limpa. 

Svbstituic;ao das lampadas de control1 

As lampadas de controle do pressao d 
61eo, do dinamo, dos indicadores dt 
direc;ao, do faro! alto, bem como a 
lampadas de iluminac;ao dos instrumen 
tos, encontram-se debaixo do painel d1 
instrumentos. Sao facilmente retir6vel 
dos respectivos soquetes. 

Freios 
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Substituic;ao dos lampadas dos indicado­
res de direc;ao dianteiros 

Desatarraxe os dois parafusos de fixa­
~ao e retire o difusor pl6stico. Substitua 
a lampada e recoloque o difusor. 

Freios 

A regulagem dos freios deve ser confia­
da aos Revendedores Autorizados VW. 
Todavia, no intuito de socorrer o mo­
torista que se encontre muito longe de 
um Revendedor VW, damos a seguir 
algumas pequenas informac;6es. 0 reser­
vat6rio do cilindro mestre e acessivel 

retirando-se a tampa, situada no assoa­
lho, junto ao banco do motorista. 

0 reservat6rio deve estar abastecido 
com 3/ 4 de sua capacidade. Antes de 
reabastecer ou verificar o nivel do 61eo 
do reservat6rio, limpe bem a area em 
volta do bocal de enchimento. 
Deve-se usar apenas oleo original VW. 

Verificac;ao 

Se o pedal do freio estiver com folga ou 
se houver necessidade de comprimi-lo 
excessivamente para que a ac;ao do 
freio se torne eficaz, isso indica que a 
folga entre as sapatas e o tambor do 

freio e muito grande. Aconselha-se a 
fazer a verificac;ao dos sapatas a coda 
5.000 km. Se as guarnic;oes estiverem 
muito gastas, devem ser substituidas. 

Sangria do freio hidraulico 

Se V. apertar o pedal do freio ate ao 
fundo e nao sentir resistencia, senao a 
de uma mola, e sinal de que existe or 
no sistema do freio hidr6ulico. 

Devido as propriedades higrosc6picas do 
oleo do freio recomendamos que o mesmo 
seja trocado e o sistema lavado com 61eo 
novo a coda- 2 anos. Esses servic;os devem 
ser feitos pelos Revendedores Autorizados 
VW, pois requerem conhecimentos e equi­
pamentos especiais. 
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A dire!;OO . 
A folga no sistema de direc;ao deve ser 

sempre a menor possfvel. Com as rodas 
dirigidas para a frente, nao deve haver 

folga que seja perceptfvel. 0 volante 

deve voltar automaticamente a posic;ao 
normal, ap6s uma curva. Em princfpio, 

o ajuste do direc;ao s6 deve ser realizado 

por tim . Revendedor Autorizado VW . 

0 Plano de Manutehc;ao preve um rea­
juste dos pinos de articulac;ao da suspen­
sao a coda 5.000 km. Com isso, surgern 
alterac;6es de convergencia, que deve­
ser verificada e se necess6rio, corrig'ida. 

.. 

VerifiCC!;eO da convergencia 

A convergencia dos rodas dianteiras dE 
um carro, com cargo e no solo, devE 
VQriar entre 2 a 5 mm. Essa medida so 
pode ser verificada com um aparelho 
especial. Desvios dessa medida provocarr 
aderencia deficiente do carro oo solo e 
tern, coma consequencia, desgaste mais 
r0pido e irregular dos pneOs. 

Rolamentos das rodes dianteiras 

Sempre devem ser regulados f)elos Re­
vendedores Autorizados VW. 

POR 
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PORMENORES DA CONSTRU~AO 0 motor 

Est6 montado na traseira do carro, fixado por quatro parafusos a carcac,;a da '.rans­

missC10, a qual, por sua vez, est6 fixada por coxins de borracha na extremidade 

bifurcada do cha~si. Os cilindros estC10 dispostos horizontalmente e opostos dois a. 

dois. Cc;ida par d~ cilindros tern um cabec,;ote comum de metal leve. ,As v61vulas, 

situadas nos cabec,;otes, SCIO comandadas por meio de tuchos e balancins. A 6rvore 

de manjvelas, livre de vibrac,;6es, de comprimento reduzido, com tempera especial 

nos moentes e munh6!;ls, giro apoiada em quatro_ munh6es e aciona a 6rvore de 

comando dos valvulas por. meio de engrenagens oblfquas. P.-s bielas contam com 

casquilhos de chumbo-bronze e os pist6es SCIO fundidos de uma liga de metal leve, 

com reforc,;o de ac;o. 

A mistura de ar com gasolina e feita por um carburador de jato descendente, com 

bomba de acelera<,;C10. A bomba de 61eo da lubrificac,;C10 forc;ada e acionada pela 

6rvore de comando dos v61vulas e impulsiona o 6leo atraves dos canais do carter, 

fazendo-o chegar a todos os pontos que requerem lubrificac,;C10, depois de passar 

pelo radiador de 6ieo. 0 arrefecimento a or e realizado por meio de uma ventoinha, 

cl'.Jjo ventilador, montado no prolorigamento do eix? do dfnamo, e acionado pela 

correia que transmite o movimento da 6rvore de manivelas. 0 ar, aspirado pelo 

ventilador, e forc;ado pelas chapas defletoras, de modo a envolver por todos os lados 

os cilindros, os quais, por sua vez, possuem aletas de resfriamento. 

Eixo dianteiro e direc;ao 

0 eixo dianteiro e constitufdo por .dois tubas de ac;o rigidamente unidos, nos quais 

se encontram as barras de ton;C10 com os brac;os da suspensao para as rodas dian­

teiras. As rodas diahteiras tern suspensC10 independente, de tal forma que seus brac;os 

formam paralelogramos, o que e de ·alto conveniencia para dirigir o vefculo em 

qualquer tipo de estrada. Batentes de borracha limitam a oscilac,;C10 e um estabiliza­

dor• garante estabilidade nas curvas. 
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1 __: Carburador 
;i. Carca~a do ventoinhl'i 
3 - Bobina de igni"eao 
4 - Radiadof de oleo • 
5 -.Bomba de gasoline 

• 6 ~ Distribuidor • 
7 Interrupter do lampada 

press6o do oleo 
8 Pist6o 
9 - .V61vufa 

10 Balancim 
11 Arvore de manivelas 

• • 

indicadora do 

12 Arvore de comando dos v61vulas. 
13 Ventilador do ventoinha 
14 -· T\Jbo de enchimento de oleo 
15 - Coletor de admiss6o 
16 - Tubo de pre-aquecimento 
17 Cilindro 

18 - Vela de igni~ao 
19 - ·Biele 
20·- Cabe~ote 
21 
22 
23 
::u 
25 
26 
27 . 
28 

Haste do tucho 
Tucho 
Camara de aqueclmento do or 
Buj6o de escoamento do oleo 
Volante 
Dinamo 
Born.be de oleo 
Filtro 

. . . 

. . 
• 

do bomba de oleo 

• 
• 

0
TranJ 

A Ii 
. e C 

nag 
as 
den 

A C 
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i. caixa da direc_;qo, com s~tor e rosca sem fim, e ligada as rodas dianteiras atraves 
de prdc,;os e barr9s de., li~ac,;ao ~a dire'c,;ao. 0 amortetedor da direc,;ao absorve as 

.tlepidac,;6es tra~mit.idas ao -.olante. • .• 

• . . 

Transmissao e eixo traseiro 

A ligac_;ao entre o motor e a caixa. de mudanc,;as e realizada pela embreagem. Esta 
· e constitufda de um (mica disco seco. Na mesma carcac,;a encontram-se as engre­
nagens das quatro marchas a frente e a da [)'larcha a re, alell) do diferencial. Todas 
as marchas para a frente sao sincroniz'adas. As engrenagens dessas marchas tern 
dentes helicoidais e, portanto, sao silenciosas. 

A coroa e o pinhao sao engrenagens _com dentes esp1ra1s. As semi-6tvores scJO 
ligadas as engrenagens planet6rias do difefencial por meio de calJs de articula­
~iio. As caixas de reduc,;ao encontram-se nas extremidades dos semi-6rvores. 0 eixo 
traseiro e do tipo oscilante com suspensao -independente (barras de torc,;ao cilfn­
dricas, ajust6veis). 

'Amortecedores hidr6ulicos de dupla ac,;ao (dianteiros e traseiros), absorvem vibrac,;oes. 
e oscilac,;oes do vefculo. 

Freios > 

A camioneta VW, e equipada com freios hidr6ulicos de _m;ao direta sobr.e as quatro 
rodas. 0 freio de estacionamento trabalha. mecanicamente sabre as rodas traseiras, 
sendo comandado f?0r m~io de cabos, protegidos contra a ac,;ao do tempo por tubos­

guia especiais. • 
• 

. . 
• . . 

. •. 
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2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 

13 
14 
15 

Alavanca seletora dos garfos 
Engrenagens do 4.a velocidade 
Engrenagens do 3.a velocidade 
Engrenagens do 2.a velocidade 
Engrenagens do I _a velocidade 

Engrenagem satelite 
Engrenagem planet6ria 

Corca~a do transmiss6o 
Eixo do garfo do embreagem 

Colar do embreagem 
Arvore prim6ria 

Caixa do diferencial 
Coroa 
Pinhao 

Bujaa de escoamento do 61eo (magnetico) 
1 6 Sem i-6 rvore 
17 ·- Coifo de vedac;ao 

18 Calc;o de articulac;ao do semi-arvore 
19 
20 

Tampa do diferencial 
Flange retentor 

21 Cilindro do freio do roda 
22 
23 

24 
25 
26 
27 

Tambdr do freio 
Prato do freio 

Ponto de eixo 
Tampa do caixa de reduc;ao 
Engrenagem do semi-6rvore 
Flange de apoio do tubo do semi-6rvore 

28 Amortecedor telesc6pico 
29 Tubo do semi-6rvore 

. . 
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A carroceria 

~ feita de cha pas de a~o soldadas a ponto eletricamente, formando um<;i unidade 
rigida com o chassi (monobloco). 0 compartimento de cargo, situado entre os eixos, 
possibilita um.a distribui~ao homogenea· do peso sobre as quatro rodas, sejam quais 
forem as condi~6es de cargo. Uma porta lateral de duos folhas e uma porta na 
parte traseira dao acesso ao compartimento de cargo. A camioneta de cargo possui • 
uma carroceria de a~o, cujas tampas laterais e a traseira podem ser abaixadas, • 
facilitando a coloca~ao e retirada da cargo. Uma tampa no lado direito d6 acesso 
ao compartimento de bagagem, localizado sob o assoalho da carroceria. Obtem-se 
boa renova~ao de or no interior do vefculo, gra~as ao dispositivo de ventila~ao 
existente acima do p6ra-brisa, aos vidros quebra-vento e as janelas corredi<;as. 

Aquecimento inferno (opcional) " 

A corrente de ar, aquecida pela sua passagem no motor, e coriduzida por um tubo 
pelo centro do vefculo, saindo por uma abertura pr6xima aos pedais e pelas duos 
aberturas junto ao p6ra-brisa, controladas pelo mecanismo distribuidor do aqueci­
mento. 0 motorista pode regular o aquecimento com o vefculo em movirnento . 

• 
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CARACTERfSTICAS 
TECNICAS 

52 

.. 

Motor 

Tipo de construi;;ao ..........•...... 

• Cilindros 

Disposii;;ao dos cilindros .......... . 
Diametro ...................... . 
Curso do pistao ................ . 
Cilindrada ..................... . 
Razao de compressao ........... . 

Valvu.las ........................ . 

Folga dos valvulas ................ . 

Potencia maxima .................. . 

Memento de fori;;a ................ . 

Lubrificai;;ao 

Capacidade do carter ............. . 
Alimentai;;ao de combustfvel ......... . 
Carburador ...................... . 

de combustao interna, de 4 cilindros e a 
4 tempos, montado no parte traseira do 
vefculo 

opostos 2 a 2, horizontalmente 
83 mm 
69 mm 
1.493 cm3 

6,8: l 
no cabei;;ote 

de admissao: 0, l O mm com 
0 

{ 

a regular 

de escapamento: 0, l O mm motor frio 
42 cv a 4.000 rpm (DIN) 
52 cv a 4.600 r,pm (SA E) 

9,5 mkgf a 2.200 rpm (D1N) 
l 0,3 mkgf a 2.600 rpm (SA E) 
por pressao, com bomba de engrenagens 
e radiador de oleo 
2,5 I itros de oleo 
por bomba de gasolina mecan1ca 
de aspirai;;ao descendente, com sobre­
alimentador 

Arrefecimento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a or, por ventoinha 
Bateria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 volts e 36 A h 
Motor de partida ....... : . ......... eletrico, 12 volts e 0,7 c v 
Dfnamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . com regulador de tensao de 12 volts, 25 

amperes a 3.050 rpm 
Distribuidor do ignii;;ao ............. com avani;;o automatico (vacuo centrffugo 
Sequencia de ignii;;ao . . . . . . . . . . . . . . . 1-4-3-2 • 
Regulagem do memento de ignii;;ao . . . l 0° antes do •ponto morto alto 
Afastamento dos platinados do distri-

buidor ................ , ........ 0,4 mm 

• 
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o) 

Velas ........ ~. . . . . . . . . . . . . . . . . . rosca de 14 mm 
Afastamento dos eletrodos . . . . . . . . . . 0,6 a 0,8 mm 

• 
Embreagem 

Tipo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . monodisco acionado ·em seco 
Folga do pedal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0 a 20 mm 

Transmissao ao eixo traseiro 

Por engrenagens conicas com dentes espirais, diferencial e semI-arvore oscilantes 
Caixa de mudan~as ....................... 4 velocidades sincronizadas para a frente 

e 1 6 re 

Razao de transmissao ............. . 1.0 1 : 3,80 
2.0 1: 2,06 
3_0 1 : 1,32 
4_0 1: 0,89 
marcha 6 re 1 : 3,88 

Razao de transmissao do diferencial . . 1 : 4,125 

Transmissao as rodas traseiras 

Razao de transmissao ............. . 1 : 1,26 

Chassi 

Suspensao dianteira . . . . . . . . . . . . . . . 2 barras de ton;ao (feixes) com estabili­
zador 

Suspensao traseira . . . . . . . . . . . . . . . . 2 barras de torc;ao (cilindricas) 
Amortecedores . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . telesc6picos de dupla ac;ao, na frente e 

atr6s 
Direc;a~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . com amortecedor hidr6ulico 

Voltas do volante, de batente a batente 2,8 

,. 
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Diametro mfnimo de curva .......... . 
Rodas ........................... . 
Pneus ............................ . 

~resscio dos pneus 

Ate 3/4 de carga 

Com carga maxima ................ . 

Distan.cia entre os eixos ............. . 
Distancia entre as rodas ............ . 

Convergencio, 
sem cargo ...................... . 
com carga total admissfvel ........ . 

Freios 
Freio de servic;o ................. . 
Freio de estacionamento .......... . 

Dimensoes externas 

Comprimento ....... ." ............. . 
Larguro ......................... . 
Altura c/ carga maxima .......... : . 
Distancias entre o chassi e o chcJO 

Dimensoes internas 

Compartimento dE: corgo: 

comprimento maxim~ ........... . 
- lorgvra maxima ................ . 
- altura maxima ......... , ....... . 

Compartimento de bagagem: 

comprimento maximo ........... . 
- largura maxima ................. . 
- altura maxima .... , ............ . 

Distancia entre a plotaforma e o chcJO 
- (s/ carga maxima) ............. . 

54 

cerco de 12 m 
aro 5 J K X 14 
7,00 X 14 

Dianteiros: 
Traseiros: 
Dianteiros: 
Traseiros: 
2.400 mm 

2,0 atm (28 lbs) 
2,3 atm (33 lbs) 
2,0 atm (28 lbs) 
2,8 atm (40 lbs) 

Dianteiras: 1.375 mm 
T raseiras: l .360 mm 

0± l mm 
2 a 5 mm 

hidraulico, nos 4 rodas 
Mecanico com ac;ao sobre 
as rodos traseiras 

Camionetas Camioneta de cargo 

4.289 mm 4.289 mm 
1.746 mm 1.937 mm 
1.909 mm 1.884 mm 

225 mm 225 mm 

1.892 mm 2.688 mm 
1.610 mm 1.808 mm 
1.443 mm 407mm 

828 mm 1.230 mm 
1.460 mm 1.610 mm 

950 mm 464mm 

471 mm 967 mm 

. .. 
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Pesos em quilos Peso Cargo 
(incluindo o motorista) pr6prio 

Kombi Standard 1.110 
Kombi Luxo 1.140 
Kombi Standard - 6 portas 1.130 
Kombi Luxo - 6 portas 1.200 
Furgao 1.000 
Camioneta de cargo 1.140 

* 1.000 kgf, retirando-se os dois bancos traseires. 

Rendimento 

Velocidade maxima . . . . . . . . . . . . . . . . 100 km/h 
Capacidade em subidas: 

util 

960* 
930 
940 
650 

1.070 
930 

Total 
admissfvel 

2.070 
2.070 
2.070 
1.850 
2.070 
2.070 

em 1.0 
...... 23,8 % - em 2.0 

...... 12,0 % 
em 3.0 

. . . . . . 6,6 % - em 4.0 
. . . . . . 3,6 % 

marcha a re 24,5 % 

Quantidade de abastecimento 

Reservat6rio de gasolina ............ 43 litres 
Motor (carter) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,5 litres 
Filtro de ar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,7 litre 
Carcac;a da transmissao . . . . . . . . . . . . 2,5 litres 
Caixas de reduc;ao ............ coda 0,25 litro 
Direc;ao . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,25 -litro 
Freio (reservat6rio) . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,30 litro 

Combustive! e 6leo 

Consume de gosolina . . . . . . . . . . . . . . . 8 km/litro 

Peso admis. 
eixo dianteiro 

950 
950 
950 
950 
950 
950 

(consume com meia cargo util, '3/4 da velocidade maxima - 75 km/h em 
marcha constante e no pltmo)' 
Gasolina ......................... 73/75 octanas 
Consume de 6leo . .'. . . . . . . . . . . . . . . . . ate 1,4 litres coda 1.000 km 

Peso admis. N.0 de 
eixo traseiro lugares 

1.150 9 
1.150 9 
1.150 9 
1.000 9 
1.150 3 
1.150 3 

• 
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PLANO DE MANUTEN~AO 

Ap6s OS 1.0• km 
N.O SERVl<;OS DE LUBRIFICA<;AO CADA 

1000 5000 10000 
------

1 e3 Motor e filtro de or: Verificor o nfvel do 61eo; completer, se necess6rio. 1000 km 

! 2 Eixo dionteiro: lubrificor OS bro~os do suspensOo, Os suportes dos pontos 2500 km 
de eixo e o eixo do bro<;o intermedi6rio do dire<;ao (•). -

3 Filtro de or: limper e trocor o 61eo (2). 

-·-- -
4 Motor: trocor o 6ieo e limper o filtro do bombo (1). 

.------ --

5 Caixa do direc;ao: verificar 0 nlvel do 6Ieo; completer, se necess6rio. 

-~ ·- 5000 km 

Lubrificor as dobrodi<;os e fechoduros dos portos e tempos. 
-

--~ 

6 Lubrificor as orticuloc;6es do corburodor. 

~ 
7 TransmissOo: verificar 0 nfvel de 61eo; completer, se necess6rio. 

8 Lubrificar o mecanismo dos pedois. 

9 TronsmissOo: limper o bujao magnetico de escoamento. Tracor o oleo. 15000 km 
Caixos de redu~ao: tracer o Oleo. 

9 TronsmissOo: limper 0 bujao mognetico de escoomento. 

Observo~Oes: 
.. 

( 1) Tendo rodado em estrodos de terro ou em centres urbonos com parades frequentes, recomendomos a troco do oleo com moIor fre­
qUencio do que a prescrito. 

56 

(2) Em regi6es com alto fndice de poeiro, limper e trocor o oleo DIARIAMENTE. 

(3) Caso o vefculo tronsite freqLlentemente per estrodos em m6s condi<;6es (poeiro e lama), recomendo-se que o eixo dionteiro sejo lubri­
ficado com maier freqUencio. 





PLANO DE MANUTEN~AO 

Ap6s OS 1.oa l<m 

1000 I. 5000 J 10000 

-
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- .. 
~ . . • 

.SERVICOS DE REVISAO ~ • . . 
• .. 

• 
Verificar o aperto dos parofusos e porcas do carroe:eria 1 motor, tronsmissClo, s~spenscio, eixo dionte1ro 
e direi;iio. Substituir, quando retirados, todos os contrapinos e chapas de travamento. 

Examiner a correia do dfnamo; regular a tens~o; trocor, se necessOrio. 

Limper o• filtro do bomba de gasoline. 

Limper os platinados do distribuidor. Verificar a graxa no fibre dos platinados; aplicar, se necess6rio 
(evitar excesso). Lubrificar o eixo de comes ( 1 goto). 

Verificar a abertura dos platinados e o ponto de ignii;ifo; reajustar, se necess6rio (com o motor trio). 

Verificar a folga dos v6Ivulas; regular, se necess6rio (com o motor frio). 
-~--------'=------------------------------------------i 

Limper e tester as velas de igni~Oo; reajustor a aberturo dos eletrodos, se necess6rio. Medir a compress6o 
dos cilindros. 

Examiner o motor e a transmiss6o quanta a vazamentos. 

Verificar a folga do pedal do embreagem; regular, se necess6rio. 

Verificar a regulogem do setor do dire~Co; rec juster, se necess6rio. 

Examiner as coifas de vedai;ao dos ponteiras dos barres de ligai;ao do direi;ao. Substituir, se necess6rio. 

Verificar a regulagem dos pinos de articulai;ao do suspensao, a folga dos rolamentos dos rodes dianteiras, 
o aperto dos barres de ligai;ao do direi;ao e a convergencia dos rodes dianteiras. Reapertar e reajustar, 
se necess6rio. 

Examiner o desgaste dos pneus. Colibrar c:i pressao. 

Verificar a espessura dos guarnii;aes dos sapatas. 

Examiner todos os tubes e conexeies do freio de servit;o quanta a vazamentos e danifica~6es. Verificar o 
born funcionamento e a 0~60 dos freios de servi~o e estacionamento. Regular, s~ necess6rio. Verificar o 
nivel do 61eo do freio; completer se necess6rio. 

Verificar a fixai;ao correta e a ai;ao dos amortecedores. 

Exominor a bateria e medir a densidade da solui;ao; adicionor 6gua destilada, se necess6rio. limper e 
untar os bornes. 

Examiner a iluminai;ao; luz do freio, lampadas de controle, buzina, limpador e lavador do p6ra-brisa e 
in~icadores de dire~Oo, bem coma a regulagem dos far6is. 

Verlficar o fechamento dos portas, regular, se necess6rio. Verificar os batentes de borracha e as cunhas; 
regular, se necessOrio. 

Fozer viagem de experiencio; verificar o funcionomento do aquecimento {opcional). Corriglr, se necess6rio. 
Regular a marcha lento (motor quente). • 

Trocar a groxo dos cubos dos rodoS' dianteiras, confo,me instrui;6es. (User groxo de lftio) 

I 

CADA 

5.000 km 

-----_ _____._.1·: 
50.000 km 
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Abafador 12 

Acelera~ao 

- i nstru~6es . . . . . . . . . . . . . . .•. 21 

Aquecimento (opcional) ....... .'. 51 

Arrefecimento do motor . . . . . . . . Y2. 

Bateria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43 

Caixa da cfae~ao 

Carburador 

- regulagem 

Carroceria 

- constru~ao 

Chassi 

. . . . . . . . . . . . . . . . 

28 

38 

51 

- limpeza e lubrifica~ao . . . . . 29 

Chaves . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Cintos de seguran~a ....... •. . . . . 18 

Cinzeiro· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Constru~ao do vefrnlo •. . . . . . . . . . 47 

Correia do dfnamo ..... : . . . . . 9/37 

Dfnamo ............ _... . . . . . . . 23 

Dire~ao 

- ajuste 

- constru~ao_ .............. . 

Distribuidor .................. . 

EixQ dia'nteiro e dire~ao ....... . 

Embredgem . : ................ . 

cxtintoc de incendio ........... . 

far6is ................. • ...... . 

fatores de seguran~a .......... . 

46 

47 ·..,. 

40 

47 

53 

19 

43 

17 

Fechaduras e por.tas 

- pontos de lubrifica~ao 30 . 

Filtro de ar. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 

Filtr.o de gasolina ........ : . . . . . 38 

Filtro do bomba de 6leo . . . . . . . . 25 

Freios 

- USO 10/14 

- regulagem .............. . 45 

Fusfveis ..................... . 41 

Gasolina 

- ca pacidade do reservat6rio .. '. • 9 

- consumo ................ . 

lgni~ao 

- regulagem ................ . 

lndicadores de dire~ao .......... . 

L6mpadas 

- substitui~ao 

Limpeza e prote~ao ........... . 

Lubrifica·~ao 
- cuidados com a .......... . 

Luzes 
de controle .............. . 

do painel ............... . 

externas ................ . 

internas ................. . 

Manchas 
- como tirar ............... . 

Manuten~ao 
..:... servic;os de revisOo ........ . 

- servi~os de lubrifica~ao 
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Marchas 
- posic;6es . . . . . . . . . . .. . . . . . . 13 
- mudanc;as . . . . . . . . . . . . . . . . 21 

Motor 

- Lubrificac;ao ........... 11. . 25 

- construc;ao . . . . . . . . . . . . . . . 47 

Nfvel do oleo . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Numero do chassi 

Numero do motor 

Oleo do motor 

- pressao ................. . 

5 

23 

- troca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 

61eos indicados . . . . . . . . . . . . . . . 26 
Painel de instrumentos . . . . . . . . . . 6 
Partida do motor . . . . . . . . . . . . . . 11 

Pintura 

- conservac;ao . . . . . . . . . . . . . . 33 

Plaqueta de identificac;ao . . . . . . . 5 

Platinados ... ~ . . . . . . . . . . . . . . . . 40 

Pneus 

- pressao correta . . . . . . . . . . . 11 

- troca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 

Polimento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

Portas e fechaduras 

- pontos de lubrificac;ao 30 
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Reservatorio de gasolina ....... . 

Revisao ..................... . 

'Rodas 

- alinhamento .............. . 

Roda sobressalente ............ . 

Rodas dianteiras 

- convergencia 

- lubrificac;ao 

Rodas traseiras 

- lubrificac;ao 

Transmissao 
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31 

46 

30 

28 

- construc;ao . . . . . . . . . . . . . . . 49 

Velas ..... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39 

Velocidade '• 
- limites . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 

- como dirigir··,............. 22 

Velodmetro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

Ventilac;ao 

- manejo . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Vidros 

- corredic;os do porta . . . . . . . . 7 

limpeza . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35 

quebra-vento 7 



-FERRAMENTAS E ACESS6RIQS 

Livrete de Servi<;os Tecnicos n.o 1 
Manual do Propriet6rio 
Livrete Rede de Assistencio Tecnico VW 
Triongulo de Seguron<;o 
Extintor de lncendio 
Cintas de Seguron<;o 
Correia sobressolente 
Bo Isa de ferro mentos / 
Roda sobressolente completo 
Goncho para desmontogem dos colotas 
Macoco 

Chove de fendo 1,0 mm 

Chove tubular para velos de }gni<;ao 
e parofusos do rodo 
Haste para chove tubular 
(tombem barro de mo11eio para o 
macaco) 
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Nao e permitida a reproduc;cio ou traduc;cio deste Manual, total ou parcia\mente, sem autorizac;cio por 
escrito da Volkswagen do Brasil S. A. 
Todos os direitos reservados, nos termos da lei. • • 

• • 



10/73-16.000-43.018 
64 ... 




